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ESSAI DELTA T26

Le dernier-né du chantier suédois Delta est un open 
de 26 pieds, parfaitement réussi, tant au niveau  
de la ligne que du comportement. Un vrai petit bijou, 
mais qui ne craint rien et surtout pas les mauvaises 
conditions de mer.
TEXTE : FRANÇOIS PARIS. PHOTOS : BORIS RÉJOU.

Un concentré de   savoir-faire

44,8 nœuds

VITESSE MAXI (à 5 900 tr/mn)

AU RÉGIME DE CROISIÈRE 
(3 500 tr/mn)

VITESSE
(en nœud)

23,3

CONSO
(essence en l/h)

35
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ESSAI DELTA T26

L
e volant gainé d’Alcantara 
donne le ton… À bord de 
ce Delta T26, le souci du 
détail est omniprésent. 
Originaire de Scandinavie, 

cet open allie élégance et efficacité, 
avec un brin de sportivité comme 
l’atteste sa carène à double step. 
On aurait pu se dire qu’en étant le 
plus petit bateau d’une gamme très 
éclectique, qui compte à ce jour une 
dizaine de modèles, le chantier 
aurait fait l’impasse sur certains 
éléments dédiés au confort. Il n’en 
est rien, et tout est pensé à bord 
pour satisfaire le pilote et ses pas-
sagers. La silhouette est flatteuse, 
avec un gros liston en caoutchouc 
qui ceinture le franc-bord dans sa 
partie haute, ainsi qu’un T-top qui 
apporte une touche de sportivité à 
cette ligne qui n’en manque pas 
naturellement. Côté fabrication, 
l’unité est construite, comme les 
autres petits modèles de la firme, 
en résine de vinylester renforcée de 
carbone. La carène de ce Delta T26 
est également déclinée en version 
day-cruiser, avec un avant entière-
ment ponté. Mais, étonnamment, il 
porte le nom de 26 Open. Pourtant, 
des deux, c’est bien le T26 qui 
adopte un plan de pont de type 
open. Tout est pensé à bord pour 
faciliter les déplacements autour de 
la console centrale et la marche qui 
surélève la partie avant n’entrave 
en rien le passage, y compris dans 
les passavants où l’on circule en 
toute sécurité grâce à la main cou-
rante intérieure qui parcourt les 
francs-bords en intégralité. 

Une petite cabine 
pour dormir
La cabine offre un accès par l’avant 
à un logement qui pourra égale-
ment faire office de cabine d’ap-
point, avec ses deux couchages 
individuels et ses WC marins au 
centre, dissimulés sous un élégant 
coffrage en bois. Le système de fer-
meture est à l’image du bateau, à la 
fois simple et efficace, sans serrure, 
mais avec un système de clips. La 
partie avant est réservée au premier 
carré du bord, où prendra place une 
table de belle facture au milieu des 
banquettes en U. Au-delà de la 
baille à mouillage, un demi-balcon 
(qui tient davantage de la main cou-
rante) servira à sécuriser les débar-
quements vers l’avant. De part et 
d’autre de l’étrave, des taquets 
également de belle facture rap-
pellent que le design (confié à Ted 
Mannerfelt) est un domaine loin 
d’être anodin dans la conception du 
bateau. La partie arrière de la 
console est réservée au pilote et à 
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LA FICHE TECHNIQUE
LES CARACTÉRISTIQUES 
qCOQUE
Longueur hors tout 8,70 m 
Longueur de coque  7,50 m 
Largeur  2,60 m
Poids  1 800 kg
Tirant d’eau  0,95 m
Puiss. conseillée  200 ch 
Puissance maxi  450 ch 
Capacité en eau  50 l
Capacité en carbu  220 l 
Homologation  cat. C/6 pers. 
Transmission  hors-bord
Constructeur  Delta (Suède)
Distributeur Mas Marine
 (83)
Garantie  2 ans

qÉQUIPEMENT STANDARD
Prises USB, extincteurs, batteries
2 x 90 Ah AGM Mastervolt, pompes
de cale électriques et manuelles, 
propulseur d’étrave, mât de pavillon, 
douchette eau douce sur plateforme 
arrière, 2 tables de cockpit, tauds, 
échelle de bain, pont en teck, stéréo 
Fusion et HP, flaps ZipWake, sellerie 
complète, etc.

qOPTIONS
Antifouling (1 922 €), ancre et davier 
plateforme arrière (3 928 €), couleur 
de coque (4 910 €), sondeur Garmin 
(800 €), radar Garmin Fantom 18
(3 657 €), T-top (8 650 €), dels sous-
marines (2 168 €), chargeur de quai 
(2 096 €), etc.

LES PERFORMANCES 
avec Mercury 300 ch V8

Type de l’hélice : Bravo I - 22’ 

 Régime Vitesse Conso Rend.
 en tr/mn en nœud en l/h en mille/l 

 Ralenti 3,3 3 1,10
 1 000 4,1 5 0,82 
 2 000 7,7 13,5 0,57 
 3 000 16,4 26,1 0,62 
 3 500 23,3 35 0,66 
 4 000 30 47 0,63 
 5 000 40,3 64 0,62 
 5 900 44,8 93 0,48

BUDGET 
qFRANCISATION

DROITS SUR LA COQUE 77 € 
DROITS SUR LE MOTEUR 924 € 
TOTAL 1 001 €

qASSURANCE

PRIME ANNUELLE 1 230 €
FRANCHISE 900 €

NOS APPRÉCIATIONS 
p Qualités marines

et comportement
p Finitions
p Habitable pour un open

o Manque d’espace entre le volant
et la commande des gaz

o Homologué pour 6 personnes
Le carré à l’arrière se monte en relevant les deux sièges qui, o Vide-poches un peu petits
en navigation, sont rabattus contre le meuble de cuisine.

Le chantier a fait le choix pertinent d’un leaning-post, avec des assises rabattables pour piloter debout en appui fessier.

Qu’il soit assis ou debout, le pilote profite d’une excellente position et d’une très bonne 
visibilité sur 360°.

Le bloc devant lequel prennent place le pilote et son copilote sert entre autres de cuisine, 
avec tous les éléments pour profiter d’un repas plus élaboré qu’un simple pique-nique.

Le carré se transforme en un superbe bain de soleil qui couvre 
la quasi-totalité de la partie arrière !

L’accès à l’eau depuis la longue et large plateforme 
est tout simplement parfait.

Le T-top est une option indispensable lors de navigations dans des contrées 
ensoleillées.

Comme souvent à bord 
des unités scandinaves, 

les finitions et la qualité 
des matériaux sont de 

très bonne facture.

Ce nouveau Delta 
est un open aux 
proportions parfaites, 
doté de tout le confort 
à bord et surtout 
de suffisamment 
d’espace pour passer 
du temps entre amis 
ou en famille.
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son passager. Ce dernier dispose de 
toutes les mains courantes néces-
saires à proximité pour se maintenir. 
Le pare-brise, assez minimaliste, 
est formé d’une plaque de verre 
inclinée, dont le pourtour se com-
pose d’une baguette en inox. La 
manette des gaz est fixée sur un 
montant central, juste en dessous 
d’un tableau de bord suffisant pour 
accueillir deux écrans. Quelques 
vide-poches prennent place, mais 
ils auraient mérité davantage de 
volume, ne serait-ce que pour y 
ranger un téléphone. 

Un carré 
transformable
La partie arrière est entièrement 
dédiée au carré, qui occupe l’es-
pace central, avec une banquette 
au dossier amovible. Face à celle-ci, 
un bloc fait office de cuisine d’ap-
point. Mais ce meuble sert aussi à 
fixer les deux sièges rabattables qui 
permettent de tenir à six autour de 
la table ; le bateau est actuellement 
homologué pour six personnes, 
mais il est possible que le chantier 
augmente cette capacité, un peu 
faible au regard de la longueur et  
du volume habitable. Une fois les 
assises abaissées, la circulation 
demeure optimale. La plage arrière 

Le carré avant est moins spacieux que celui de l’arrière, du fait du V de l’étrave. 
Des coussins peuvent adoucir le franc-bord qui fait office de dossier.

Les mains courantes sont présentes en nombre 
et situées aux endroits stratégiques.

Les rangements sont nombreux 
et surtout très volumineux, à l’instar 

des coffres du carré avant, ou de 
la grande soute arrière. C’est dans 
cette dernière que prennent place 

les batteries, les filtres, etc.

Le carré avant est 
de facture assez classique, 
en U. Une table peut 
être fixée en son milieu. 
Lorsqu’elle n’est pas 
utilisée, elle se range dans 
la baille à mouillage. Chaque élément 

du bord, quand 
il est amovible, 
possède son 
propre 
rangement.

Doté d’une carène à step 
et d’un look ravageur, 
ce Delta est également 

facile à prendre en main.

Cette superbe pièce d’inox coiffe 
la profonde baille à mouillage.

La partie avant, où prend place le second carré du bord, est légèrement surélevée. C’est également par là que se fait l’accès à la cabine, 
depuis une porte située au-devant de la console.
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est rehaussée par rapport au cock-
pit et surplombe une chaise qui 
recule le moteur, apportant plus de 
débattement pour le relever. 
Motorisé avec un Mercury V8 de 
300 chevaux, ce Delta T26 a été 
essayé dans la rade d’Hyères, en 
compagnie de Mas Marine, l’impor-
tateur officiel de la marque Delta 
pour la France. 

Facile à prendre  
en main 
La prise en main est des plus 
simples. Le bateau déjauge immé-
diatement, sans cabrage, quasi-
ment à plat, propulsé par une 
puissance qui semble convenir par-
faitement, surtout au regard du 
panel proposé par le fabricant, qui 
oscille entre 200 et 450 chevaux. Il 
ne gîte pas excessivement en 
virage, et l’accroche est excellente, 
sans déraper de l’arrière ni engager 
de l’avant. L’étrave droite fait des 
merveilles dans les vagues de face, 
sans envoyer aucune projection 
dans le cockpit. Le bateau est peu 
sensible au trim ; d’ailleurs, la 
vitesse tombe lorsqu’il est trop sol-
licité.

EN CONCLUSION

Avec ce Delta T26, le chantier 
suédois prouve qu’il est capable 
de produire à la fois de grands 
yachts comme de plus modestes 
unités, avec la même constance. 
Le T26 mise sur un agrément de 
pilotage rarement atteint sur un 
petit open, avec un comporte-
ment sain et un soin des finitions 
qui le place parmi les meilleures 
marques du marché.

Les accès aux câbles de l’instrumentation se font depuis l’intérieur de la cabine, derrière 
une trappe en bois verni.

En plus des deux 
couchages simples, 
la cabine abrite 
des WC marins. 
De quoi partir 
en croisière sans 
problème !

Avec un 300 chevaux, 
la carène est parfaitement 
équilibrée, avec 
des performances plus 
qu’honorables.

Des petits logements sont prévus dans 
le contre-moule, sous les couchettes.


